Ab.Hamburg liber die Nord--und-Ostsee-—— -
nach St. Peterburg und zuriick.
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8.+ 9. Tag (Sonntag + Montag)

Wahrend meinem morgendlichen Besuch auf der Briicke stelle ich fest: Wir befinden uns auf der
Hohe Helsinki und gleiten mit 17,3 Knoten (32 km/h) durch die Ostsee. Bis Rotterdam stehen uns
noch 1289 Seemeilen (2384 Km) bevor. Als Ankunftszeit wird Mittwoch, 07.08. um die Mittagszeit
errechnet. ks ist ein sehr ruhiger Tag und die meisten der Crew sieht man nur wahrend den Essens-

zeiten, da wahrend den letzten zwei Tage und
Néchte ihre Krdfte gefordert wurden. Die beiden
Tage vergehen sehr rasch und am Montagabend
um 22 Uhr befinden wir uns wieder bei der Store-
baelt-Briicke. Kurz nach der Briicke kreuzen wir in
Sichtkontakt unser Schwesterschiff, die Helle Rit-
scher’, welche unterwegs nach Gdansk ist.

10. Tag (Dienstag)

In der Nacht haben wir Skagen umfahren und
befinden uns am Dienstagmorgen aul Hohe
Hanstholm (Dénemark) in der Nordsee und es
liegen noch 414 Seemeilen (/65 Km) vor uns
bis Rotterdam. Am Nachmittag plotzlich wieder
Action: Brandschutziibung, Szenario Brand in
der Kombiise. Dieses Mal fungieren wir als Zu-

schauer, was sich auf die Anzahl der Fotos positiv auswirkt. Getestet werden das Verhalten der Crew,
das Bedienen der Wasserwerfer und ein Filipine muss sich sogar in einen Brandschutzanzug zwén-

gen. ks ist sehr interessant zuzuschauen und es
wirkt beruhigend zu wissen, dass es sich um ein
eingespieltes Team handelt, das weiss, was zu
tun ist und die Griffe beherrscht. Die Nacht auf
Mittwoch wird durch aufkommenden Wind und
mittlerem Wellengang sehr unruhig.

11. Tag (Mittwoch)

Als wir erwachen ist die See wieder sehr ruhig.
Nach dem Frithstlck begebe ich mich auf die
Briicke und wir befinden uns kurz vor dem An-
kerplatz vor Hoek van Holland. Ich bleibe auf der
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dass unser Einlaufen erst fiir den folgenden Tag um 08.00 Uhr geplant sei. Das bedeutet, dass wir 23
Stunden auf Reede liegen werden, doch wer denkt, dass es uns langweilig werden wird, den muss
ich leider enttauschen. Denn bereits nach der morgendlichen Kaffeepause steht die nachste Sicher-
heitsiibung der Crew bevor. Getestet werden dieses Mal die Einsatzfahigkeit der beiden Rettungs-
boote. Zuerst besteigen einige Crewmitglieder das Freifallboot am Heck unseres Schiffes, welches
anschliessend per Kran ins Wasser gelassen wird. Nach dieser Ubung wird auch das Rettungsboot
an der Backbordsene mit einer Delegation der Crew zu Wasser gelassen. Geplant war eigentlich eine

kleine Runde mit dem Rettungsboot zu fahren,
doch die Wellen driickten es immer wieder so
fest an die Wand unserss Schiffes, wodurch die-
ses Yorhaben abgebrochen werden muss. Aus
den Gesichtern der Insassen des Rettungsbootes
ist Erleichterung zu sehen, als sie sich wieder an
Bord unserer,Jonni® befinden.

12.Tag (Donnerstag)

Nachts um zwei Uhr werde ich durch ein mir bis
anhin unbekanntes Gerdusch geweckt. Ruckwei-
ses Rattern erschittert leicht das Schiff und als
ich zum Fenster hinausschaue bemerke ich, dass
sich unser Schiff gegen alle anderen geankerten
Schiffe gedreht hat. Durch den aufkommen-
den Wind haben sich unsere Anker geldst und
mussten eingezogen und neu gesetzt werden.
Am Morgen um 08 Uhr bestieg der Lotse unser
Schiff und nun kann unsere Fahrt weitergehen.
Zielhafen ist Maasvlakte 1, unweit der Meeres-
mindung der Maas auf Héhe Hoek van Holland.
Bevor wir in den Hafen einlaufen kénnen, erhal-
ten wir am Heck Hilfe eines Fairplay-Schleppers.
Das Verbinden des Schleppers mit dem Schiff ist
immer beeindruckend. Unsere Anlagestelle istim
Amazonehafen. Ein unvorstellbar grosses Gelan
de mit unzéhligen Containertirmen und Kranen.
Unser Schiff wird vertaut und sofort bringen sich
die Containertragwagen an Land in Pos
staunen nicht schlecht, a
hier alles ferngesteuert
nunq der Cor\t“fnﬂ'k'ﬁrfe




das Schiff freigegeben hat, entschliessen

wir uns fr einen weiteren Landgang. Leider be
Snden wir uns noch rund 40km von Rotterdam
=nti=mt weashalb wir einen Bummel durch Hoek

llzand vorziehen. Durch einen netten Ha-

zu bewegen ist h|erverboten und dle Dis-
t2nz ist auch viel zu gross. Anldsslich der Sicher-
sitskontrolle an der Porte wird uns angeboten,
uns ein Mitarbeiter der Sicherheitsfirma zur
nach Hoek van Holland bringen wird, da
r Fah steg noch relativ weit weg ist. Uber diese

sind wir sehr froh, da es wieder richtig heiss
ist. Wahrend der Autofahrt wird uns erklart, dass
in zweites Gebiet, Maasvlakte 2, entsteht,

25 im November 2014 eréffnet werden soll. Unvorstellbar die gesamte Flache von ca. 6000

13.Tag (Freitag)

_m 02 Unhrlegen wir gb und verlassen Maasvlak-
chtung Rotterdam. Ndchstes Ziel ist der
ven direkt bei Rotterdam gelegen. Zigig
elegt und sofort beginnen wieder die
{ oeiten. Bereits flr Nachmittag ist die Ab-
St ab R :T:'d m geplant, weshalb es flr eine
B er Stadt leider nicht reicht. Aber

Besichiigung d
soen, die Ladung bestimmt den Fahrplan und
michs e iztsago re. Gegen 16 Uhr legen wir
mi=car 30 und beginnen unsere letzte Etappe
FUFLACK NN Aamburg

r fahren der Kiste entlang
bemiindung, welche wir

n! Am Féhrsteg angelangt und nach kurzer Wartezeit fahren wir mit einigen Zwischenstopps
Hoek van Holland, vorbei an einer kleinen Insel mit Seehunden. Die Fahre legt hier sogar einen

Fotohalt ein. Hoek van Holland ist ein kleines Kls-
tenstddtchen mit einem schénen Meeresstrand
und zdhlt ca. 9000 Einwohner. Heute gilt es als
Stadttell von Rotterdam. Wir geniessen den Tag
mit bummeln und lassen die Eindricke auf uns
wirken. Gegen Abend fahren wir mit der Fahre
zurlck und zu Fuss (1 ¥4 Stunden) geht es zuriick
zum Eingang des Containerterminals. Hier erwi
schen wir ein Taxi, welches uns zur Jonni Ritscher
fahrt. Die Verladearbeiten dauern immer noch an
und werden um Mitternacht beendet.

i
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gegen 11Uhr erreichen. Der Lotse setzt auf unsar
Schiff Ober und wir fahren an Cuxhaven vorbei,
weiter die Elbe hoch und beobachten das rege
[reiben von Freizeitschiffen und vielen Frachtern.
Auf Hohe Brunsbiittel wechselt der Lotse. Wir
erreichen das Schulauer Fahrhaus, resp. besser
bekannt unter dem Namen Willkommhoft und
werden durch die Begrissungsanlage herzlich
im Hafen von Hamburg willkommen geheissen.
Vorbei an dem sehenswerten Villenguartier Blan-
kenese und an den Airbuswerken Finkenwerder,
und schon werden wir von unserem Schlepper
Millhelmine” erwartet. Hier wird das Kommando
durch einen Hafenlotse Ubernommen. Mit Hilfe
des Schleppers wird unser Schiff gedreht und
fahrt rickwérts an den Quai des Waltershofen
Hafens. Ursere Kammer haben wir berea s geraumt und warten auf das ok um das Schiff verlassen zu
konnen. Die freundschaftliche Verabschiedung bei der Crew ldsst bereits Wehmut aufkommen, war
man doch ein Bestandteil dieser,Familie” und man hat wiahrend den letzten 14 Tagen viel zusammen
erlebt. Wir steigen ein letztes Mal die wacklige Gangway hinab und schiessen noch unsere letzten
Fotos vom Schiff und der Crew. Einige Crewmitglieder stehen an der Reling und winken uns ein letz-
tes Mal zu. — Das war es also, unsere erste, aber sicher nicht letzte Fahrt mit einem Containerschiff.

Hier einige Details zum Schiff:

Name: Jonni Ritscher / Reederei. Gerd Ritscher (Transeste) / Flagge: Liberia / Lange: 179 m
Besatzung: 17 (international) / Breite: 27 m / IMO: 9333383 / Rufzeichen: A8JT7

Baujahr: 2006 / Max. Geschwindigkeit: 21 kn / Max. Kapazitat: 1856 TEU / Max. Tiefgang: 10,9 m
Werft: Daswoo/Rumanien / Leistung Maschine: 16'980 kW

Gebucht wurde die Reise iiber die Reiseagentur Hamburg-Siid

Fir wen kommt eine Frachtschiffreise in Frage?

- Wer sich nicht selbst beschéftigen kann, wird auf dieser Reiseart nicht gliicklich. Der Passagier fahrt
mit, es wird jedoch kein Eventprogramm geboten.

- Landgdnge missen selbst organisiert werden und es ist zu beachten, dass sich die Hafengebiete
oftmals ausserhalb der Stacte befinden. Es ist manchmal abenteuerlich sich hier zurecht zu finden.
- Flexibilitét ist bereits ab der Buchung Voraussetzung. Der genaue Abfahrtstermin kann sich bis zurm Ab-
fahrtstag immer wieder ndern. Und auch unterwegs kénnen kurzfristige Routenanderungen cintreten.
- Es sind keine Sterne-Menls zu erwarten, aber alles ist in der Regel gut zubereitet und schmeckr.
Menlwinsche gibt es in der Regel nicht.

- Wer nicht einige Worte Englisch verstehen und sprechen kann, wird es schwer haben sich zu ver-
standigen und wird keine Kontakte kniipfen.

- Wer ein immer frisch poliertes Schiff erwartet, der wird sich nicht wohl fuhlen. Es ist ein Frachtschiff
und auf Deck hat es immer Russ- und élige Rickstande, obwohl das Deck regelmassiq gereinigt wird.
- Hochhackige Schuhe und Ballkleider/Anziige sind fehl am Platz. Angezeigt sind luftige sportliche
Kleidung, damit man sich gut bewegen kann und angenehme Freizeitschuhe. Zum Essen in der
Offiziersmesse sind lange Hosen angemessen, diirfen aber auch Trainingshasen/logginghosen sein.
- Frauen, welche sich mit vorgenannten Tipps identifizieren koénnen, werden sich an Bord auch sehr
wohl fuhlen und werden gerne in die,Schiffsfamilie” integriert.




